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岚图泰山正式上市，四个版型的价格分别是 37.99 万（Max）、39.99 万

（Max+）、44.99 万（Ultra）以及 50.99 万的黑武士版。作为岚图最新的全尺寸旗舰 SUV，

它不是简单在现有产品线上加一个高配，而是一台目标明确、全车系统都做到了完整形态的

大六座车型。

从最近几次新车节奏看，大六座已经成了各家发力的细分市场，而泰山的方向很清楚：

既要能在城市里开的顺，也要满足长途时的稳定，还要让第三排真正能用。看完整台车以后，

会感觉它更像一台把“所有主要能力都拉满”的旗舰 SUV 版本，而不是靠某个配置吸引注

意力。

外观体量与设计取向

泰山的体量不小，接近 5.2 米的车长和超过 2 米的宽度，让它在静态状态下就摆出了

全尺寸 SUV 的姿态。从设计元素上能看出它更偏稳重路线，比例上追求横向展开，前脸的

层次比较厚实，两侧灯组的线条处理得比较收敛，没有为了制造视觉冲击而使用特别激进的

形态。

车身侧面能看出它对大六座的空间诉求，车顶并没有刻意做很强的溜背线条，二三排的

窗框面积也给得充足，这些细节都能猜到车内的空间利用是被放在比较高的优先级的。

空间逻辑：大六座真正能用

六座车最容易出现的问题，是“前排舒服，第三排将就”。泰山在空间上花的功夫比较

明显，二排独立座椅的靠背角度和腿托空间都留得很够，第三排不是应付式的短坐垫，而是

尽量保证了落座后的支撑性。



得房率接近 87%，这类指标其实不用记具体数字，但坐进去的直观感受往往能告诉你空

间有没有浪费。泰山的二三排地板高度控制得比较好，脚下不憋屈，六个人坐满时谈不上完

全宽敞，但已经属于“大六座”里比较舒服的范畴。

后备厢的进深也做得够，第三排不放倒的情况下仍然能塞下几个人出行的基础行李。对

多口之家来说，这是比“豪华感”更重要的部分。

底盘结构：三腔空悬 + 后轮转向带来的体感差异

底盘部分应该是泰山最强调的能力之一。全系标配三腔空气悬架，这在同级并不常见。

三腔的优势不在于堆技术名词，而在于它能在不同路况下更精细地调整悬架的支撑，既能压

住高速变线时的侧倾，也能在碎石、低速颠簸路段让车更柔和。

搭配后轮 16° 的双向转向，在这类尺寸下尤其关键。泰山的接近角度让它在地库掉头

或窄路会车时不会显得笨重，这部分是大车用户平时最能体会到的“体验差异”。如果只看

纸面数据很难理解，但只要开过几台超过五米的 SUV，就会知道后轮转向对操作便利性的提

升有多明显。

底盘整体给人的感觉是“试图让这台车在大车体量下保持轻松”。不是追求运动感，而

是让驾驶者不被车身尺寸牵着走。

能源系统：800V + 5C 快充带来的用车节奏

泰山在动力形式上采用了 800V 架构的插混系统，并且全系标配 65 度电池。这个搭配

的意义不在于数字本身，而在于用户的能量补给节奏可以完全不同于传统插混。

在城市通勤时，它基本可以当纯电车用；长途时靠增程结构接力，不需要在高速上刻意

找充电站。最关键的是 800V + 5C 快充，让它在外出的补能时间更短，属于用起来“更不

费脑子”的体系。

整体续航超过 1300 公里，实际跑长途时的里程焦虑感会比普通插混更少。增程介入的

逻辑也做了优化，转速不会突然飙升，整体噪音控制比较得体，车内的感知不会很突兀。

辅助驾驶：四激光雷达方案覆盖更多场景

辅助驾驶部分使用的是乾崑 ADS 4，硬件够满，四颗激光雷达的布局也多了不少冗余度。它

能覆盖的场景包括城市拥堵、高速巡航、复杂变道等常见路线，整体识别能力比较细腻，路

边的锥桶、意外出现的行人、自行车这些都能有稳定判断。

更关键的是泊车系统，这类体量的 SUV，停车比开车更难，泰山在侧方、绕桩、斜列的

处理也较为稳妥。大屏操作逻辑偏简单，车内大模型语音控制也能减少盲操作负担。

真实体验水平还要看后续 OTA 和用户反馈，但从目前的配置与软件框架来看，算是这

一价位比较完整的一套方案。



座舱体验：舒适性与功能完整度

泰山的座舱氛围走的是偏稳重路线，没有用夸张的屏幕尺寸来堆视觉冲击。中控台的功

能区比较集中，常用空调操作保留了物理逻辑。

座椅部分比较下功夫，尤其前排支持 4D 按摩、加热、通风等功能，填充柔软但支撑不

弱。二排的舒适性同样不错，长途能明显降低疲顿感。

座舱的隔音也做得较为到位，高速车内会比较安静，不会有明显的胎噪与风噪钻进来。

这部分不能只看材料，主要取决于整车结构优化与主动降噪的配合。

对比竞品：泰山的“完整性”是主要卖点

37–50 万这个区间的大六座竞争者不少，有偏豪华品牌的，也有偏家用的。泰山的特

点不是某项指标拉满，而是在大六座 SUV 该有的几个关键点——空间、底盘、补能体系、

辅助驾驶、舒适性——都给到了比较均衡的水平。

它不太需要用户纠结“某一部分是否够用”，更多是“整台车有没有符合家庭使用逻

辑”。这类旗舰 SUV 如果只拿一两个亮点去衡量反而容易失真，泰山的优势体现在它整体

能力线比较平。

适合什么类型的用户？

泰山更像一台给家庭与长途使用场景准备的旗舰 SUV。

需要六座，但不想让第三排沦为“摆设”，经常走高速或跨城出行，注重车内静谧性与

乘坐体验，对辅助驾驶有实际需求，不希望选配置时做太多取舍，想兼顾纯电驾驶感与长续

航。

如果你的日常集中在通勤、短途，那么插混+65 度电池就能提供足够的纯电体验；如果

偶尔跑长途，也不需要提前考虑补能规划。

泰山给我的印象不是“哪个部分很突出”，而是整车在大六座场景下的能力组合比较完

整。无论是底盘、电池、电驱，还是空间、舒适性、辅助驾驶，它都呈现出一种较稳定

的“旗舰 SUV 取向”。

在这个价位段，用户要的不是“一个亮点很强”，而是整台车都够用、好用、稳定。

你会把泰山放进大六座的候选名单吗？
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